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MOT DU DIRECTEUR

Pour rappel, dans le cadre du
renforcement de ses capacités et sa
mise en conformité aux normes
internationales, le Bureau
d’enquétes et d’accidents d’aviation
(BEA) avait élaboré un premier plan
stratégique de développement
(PSD) lui servant de feuille de route
pour les années 2021 - 2022.

Le présent document, qui fait suite au rapport d’activité annuel 2021, rend compte
en détail de I’état de mise en ceuvre de ce plan stratégique de développement. Il
s’attache alister les activités d’organisation réalisées relatives aux axes stratégiques

4 et 5 du PSD visant notamment a :

- Mieux organiser et structurer le systeme de compte rendu et le processus
d’enquéte et d’analyse des évenements de sécurité (0OS 6) ;
- Renforcer et développer la coopération avec les autres administrations

d’aviation civile (0S 7);

- Participer a la promotion de la sécurité (OS 8).

Ce rapport évoque les activités liées aux enquétes ouvertes par le BEA a la suite

d’événements survenus sur notre territoire et il présente ses perspectives pour

’année 2023.

Je vous souhaite une bonne lecture de I’édition 2022 de notre rapport annuel et

reste attentif a toutes les remarques que celle-ci pourrait susciter de votre part.

Brazzaville, le 25 janvier 2023

Le directeur,

MOMBOULI Jean Verseau Rafils



Les activités du BEA en 2022 ont principalement porté sur:

- lerenforcement des capacités du personnel;

- le renforcement de sa documentation organisationnelle et opérationnelle
relative notamment aux enquétes sur les accidents et incidents d’aviation ;

- le renforcement du systéme de compte rendu d’évenements de sécurité et la
consolidation de sa base de données d’évenements de sécurité ;

- le renforcement du cadre de coopération avec les organismes nationaux et
étrangers en matiere d’enquéte technique;

- Pouverture et la conduite de nouvelles enquétes techniques;

- lapromotion de la sécurité ;

- larevue des questions de protocole (PQ) d’audit de I’Organisation de I"aviation
civile internationale (OACI) et la préparation des évidences de mises en ceuvre
des normes et pratiques recommandées en matiere d’enquéte de sécurité en
préparation de la future évaluation de ’OACI.



En vertu du chapitre Xlll.1 du Réglement 07/12-UEAC-066CM-23 du 22 juillet 2012 et de
Parrété n°11060/MTACMM-CAB du 13 juin 2019, tout événement de sécurité affectant ou
pouvant affecter la sécurité d’un aéronef civil doit étre rapporté au BEA. Les accidents et

incidents graves doivent étre notifiés sans délai au BEA.
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Fig. 1- Processus de traitement des événements de sécurité au BEA

Une quarantaine d’événements de sécurité ont été notifiés au BEA et enregistrés dans sa
base de données. Ces données ne sont pas représentatives des statistiques réelles car un
grand nombre d’événements survenus sur le territoire national ne sont toujours pas
signalés.

Les actions de sensibilisation des usagers aux exigences en vigueur relatives au systéme
de compte rendu et son intérét pour I'amélioration de la sécurité, entreprises en 2022,
doivent étre poursuivies en 2023.

L’évaluation des données enregistrées, précédant leur classification, a conduit a
'ouverture d’enquétes techniques et au déploiement du personnel du BEA sur les lieux
d’occurrence pour recueillir des données et en faire I’analyse afin de déterminer les causes
et les facteurs contributifs et mettre en lumiere les enjeux de sécurité connus et
émergents, le tout dans le but d’améliorer la sécurité aérienne, principalement en
République du Congo.



EVENEMENTS DE SECURITE ENREGISTRES EN 2022

En 2022, vingt (20) événements de sécurité notifiés au BEA ont été classifiés en incidents.
La typologie de ces incidents se présente comme suit :

RAMP : Manutention au sol
Incendie/fumée (sans impact)

SEC: Sureté

Panne de systéme/composante ou mauvais fonctionnement [groupe
motopropulseur] (SCF- PP)

Panne de systéme/composante ou mauvais fonctionnement [autre que
groupe motopropulseur] (SCF-NP)

collisions / quasi-collisions avec des oiseaux

o
=

2 3 4 5 6

~
0o

mIncident grave  m Incident mineur

Fig. 2 - Typologie des incidents enregistrés par le BEA en 2022

Sept (07) incidents sont liés aux impacts d’oiseaux. Les statistiques des données
enregistrées en 2021 et 2022, présentées dans le tableau ci-dessous, révélent une plus
grande occurrence a Brazzaville, lors de I’atterrissage.

Birdstrikes enregistrés 2021 vs 2022

2021 2022

MW Brazzaville m Pointe-Noire

Fig. 3- collisions/quasi-collisions avec des oiseaux (Birdstrikes) enregistrés entre 2021 et 2022



Tableau 1- Liste des collisions/quasi-collisions avec des oiseaux survenues au Congo en 2021 et 2022

N° | Année Lieu Date Heure | N°devol | Immat. Type Exploitant Trajet Phase devol | Dommages
d'occurrence (Local) d'aéronef sur aéronef
1 2021  Brazzaville 01/01/21 16ho1  RWD211 9XR-WK B737-800 RwandAir = FCBB-HRYR Décollage NIL
2 2021  Brazzaville 14/02/21 19h58 AFR736 F-GZCO A330-200 AirFrance FCBB-FZAA Décollage NIL
Pointe- . .
3 2021 Noire 17/03/21  o6hto AFR830 F-GZCO A330-200 AirFrance LFPG-FCPP  Atterrissage NIL
4 2021  Brazzaville 16/04/21 18H30 AFR716 F-GSPJ  B777-200 AirFrance FZAA-FCBB  Atterrissage NIL
5 2021 Brazzaville 22/04/21 19H57 AFR722 F-GSPP  B777-200 AirFrance FZAA-FCBB  Atterrissage NIL
6 2021 Brazzaville 23/04/21 18H09 AFR716 F-GSPJ  B777-200 AirFrance FZAA-FCBB  Atterrissage NIL
7 2021  Brazzaville 29/o5/21 17H28 AFR722 F-GZCF  A330-200 AirFrance FCBB-FZAA Décollage NIL
Pointe . )
8 2021 Noire 18/07/21 18ho6 AFR835 F-GZCE  A330-200 AirFrance  FCPP-LFPG Décollage NIL
9 2021  Brazzaville 15/08/21 o07H41 SKKo45 ET-AOK B737-800 Asky FZAA-FCBB  Atterrissage NIL
10 2021 Brazzaville 17/09/21 14H54 TSG203 TN-AKH B737-500 TAC FCPP-FCBB  Atterrissage NIL
. Air Cote .
1 2022  Brazzaville 04/01/22 o7h54 VRE839 TU-TSV  A320-200 d'Ivoire DIAP-FCBB  Atterrissage NIL
12 2022  Brazzaville o08/01/22 17h33 AFR722 F-GSPP  B777-200  AirFrance  LFPG-FCBB  Atterrissage NIL
13 2022 Pointe 00422 10H24 AATI01 TN-AKC B737-300 M@ CeBRECPP  Décollage NIL
3 Noire 30/04 4 7373 Airlines g
. CONGO .
14 2022 Brazzaville 12/05/22 17h45 003 P4-BFK BD-700 MID FCOD-FCBB  Atterrissage NIL
. Air Cote ‘
15 2022  Brazzaville 13/07/22 08hs51 VRE839 TU-TSV = A320-200 d'Ivoire FCBB-DIAP Décollage NIL
16 2022 Brazzaville 20/09/22 17h36 AFR722 F-GSPG = B777-200 AirFrance  LFPG-FCBB  Atterrissage NIL
17 2022 Brazzaville 26/12/22 17h45 AFR756 F-HTYH A350-900 AirFrance LFPG-FCBB Atterrissage NIL

Outre les évenements de sécurité susmentionnés, le BEA a été en copie de
correspondances de I’Agence pour la sécurité de la navigation aérienne en Afrique et a
Madagascar (ASECNA), adressées a I’Agence de Régulation des Postes et des
Communication Electroniques en République du Congo (ARPCE) faisant état des
perturbations récurrentes de la communication entre les pilotes et la tour de contrdle en

approche de Brazzaville.

Ces incidents n’ont pas fait I'objet de compte rendu ni de notification immédiate.




L’article XIIl.2.4 du Réglement 07/12-UEAC-066CM-23 du 22 juillet 2012, portant adoption du
Code de Iaviation civile des Etats membres de la CEMAGC, fait obligation d’ouvrir une
enquéte technique pour tout accident ou incident grave impliquant un aéronef auquel le
Réglement s’applique.

Toutefois, le bureau peut prendre des mesures pour permettre la réalisation d’une enquéte
sur tout autre incident, s’il peut espérer en tirer des enseignements en matiere de sécurité.

Réalisée apres une classification basée sur une analyse de risques, la décision du BEA
d’ouvrir une enquéte sur un événement de sécurité se fonde globalement sur la portée
probable de I'enquéte, de I'ampleur des taches, des lecons a tirer pour la sécurité aérienne,
mais tient également compte des facteurs suivants :

- le nombre de blessés ou de morts ;

- letype d'aéronef;

- les précédents accidents/incidents de ce type;

- lelieu deI'accident/incident ;

- I'étendue des dommages a I'aéronef ou au sol ;
- lamétéo;

- l'intérét du public ; et

- lacharge de travail des spécialistes.

Suivant les lignes directrices de son Manuel des politiques et procédures d’enquétes, le BEA
distingue deux catégories d’enquétes :

- Enquétes de catégorie 1 (CAT 1), dites "enquéte - annexe 13" :

Enquétes sur les accidents, incidents graves ou incident avec élaboration d’un
rapport au format annexe 13 comprenant toutes ou parties des sections.

Les enquétes de catégorie 1 peuvent étre « majeures » ou « mineures ». La différence
se situe dans la composition de I’équipe et de son organisation

Une enquéte Cat 1 mineure peut conduire au déploiement des enquéteurs sur le
terrain tout comme elle peut étre conduite en totalité ou en grande partie a partir
des locaux du BEA.

- Enquétes de catégorie 2 (CAT 2), dites “enquéte - non annexe 13" :

Enquétes conduites sur les incidents de sécurité aérienne (incidents mineurs) dont
les lecons pourraient renforcer la sécurité aérienne, avec élaboration d’un rapport
simplifié. L’enquéte est menée par un enquéteur désigné assisté d’un ou de deux
enquéteurs.



Le BEA a ouvert trois (03) enquétes sur les incidents d’aviation survenus sur le territoire
national.

Tableau 2 - Liste des enquétes techniques en cours

Date

Lieu

Type
d’Aéronef

Catégorie
d'aéronef

Exploitant

Résumé succinct

Phase du vol

Enquéte

Réf.

Statut

03/02/22

PNR

B 737-300

Avion

Trans Air
Congo

Retour en vol (QRF) suite au
pompage du moteur gauche du
TN-AJY survenu peu aprés son
décollage (800 feet) de la piste
17 de Pointe-Noire a destination
de Brazzaville

Décollage

BEA-01-2022

En
cours

19/09/22

PNR

BE 1900C

Avion

Equaflight
Services

Le 19 septembre, vers 17h55 UTC,
le train d'atterrissage principal
droit de ['aéronef de type
Beechcraft 1900 C1, immatriculé
TN-AIQ, exploité par la
compagnie aérienne Equaflight
effacé a

L'aéronef

Services,  s'est
I'atterrissage

effectuait le vol EKA512 au
départ de  Brazzaville a
destination de Pointe-Noire. Il
transportait trois(03) membres
d'équipage, une  dépouille
mortelle et seize (16) passagers
dont un enfant et un bébé.
Aucun blessé n'est a déplorer.

Atterrissage

BEA-02-2022

En
cours

05/12/22

PNR

MD83

Avion

Canadian
Airways
Congo

Le saumon (extrémité de Iaile )
gauche de I'aéronef TN AJT, en
stationnement, a été percuté par
un véhicule lors d’'une manceuvre
en marche arriére visant a quitter
sa position aprés avoir terminé
autre

"avitaillement d’un

aéronef.

Stationnement

BEA-03-2022

En
cours

PNR - Pointe Noire.

L’enquéte BEA-02-2022 concerne un incident grave et fait intervenir les représentants des Etats de

construction/conception
conformement a I"annexe 13 la Convention relative a 'aviation
civile internationale et I'Arrété n°11236/MTACMM-CAB du

17 juin 2019.

de

'aéronef et

des moteurs

Retrait du train principal droit du TN-AIQ lors du roulage a I'atterrissage

(Septembre 2022 ; Aéroport Agostinho Neto)




Au cours de cette période de 15 ans, le BEA a dénombré 09 accidents survenus sur le
territoire national; 57 personnes (passagers, membres d’équipage ou tiers au sol) ont
trouvé la mort dans ces événements.

Apres mars 2018, aucun accident n’a été enregistré.

N

Nombre d'accidents
[

0

2007

5 morts

2008

0 mort

2009

0 mort

6 morts
2010 2011
M Accident

37 morts

2012

2013-2017

2 morts

Fig4. Accidents survenus au Congo et nombre de morts enregistrés par année

2018

2019-2022

Le tableau qui suit dresse I’historique depuis 2007 des accidents, tels que définis par I’OACI,
survenu en République du Congo.

NB : la présence d’un exploitant ou d’un type d’appareil dans cette liste ne préjuge en rien de sa contribution
causale éventuelle dans les accidents cités.

Tableau 3 - Liste des accidents d’aviation survenus au Congo entre 2007 et 2022

.| Datede - . Type Personnesa | Nombre
| t. Ph | . p
N P’accident Lieu el d’aéronef mma EERCLID bord Blessés | total tués
1 25/01/2008 PI\?:)T::' Aéro Service AN-12 EK-11660 Atterrissage 4 5
2 10/11/2008 PI\?:)T::' Aéro Service AN-12B UR-PLV Atterrissage o} 0
Aéro Fret
3 26/08/2009 Loukanga Business AN-12B TN-AIA Approche 0 6
14 km P . CASA 212- NN
- o} o}
4 19/06/2010 dAvima Aéro Service 300 TN-AFA Croisiere
Pointe- Trans Air
21/03/2011 . AN-12 TN-AGK Al h 0
> fo3/ Noire Congo G pproche 37
Protocole
i - - Atterri 0 0
6 12/09/2011 Brazzaville aviation DC8-54 F 9Q-CTA errissage
7 30/11/2012 Brazzaville Aéro Service IL76T EK-76300 Approche 0 7
AYRES
8 19/03/2018 Nkayi SARIS Congo  THRUSH F-BUOO  Atterrissage 0 0
S-2R
inte- LM Sk .
9 19/03/2018 Ponr?te Aéro Club PNR ULM Sky TN-UAW Croisiére 0 2
Noire ranger

Statut de
’enquéte
Clos
Clos
Clos
Clos

Clos

Clos

Clos

Clos

Clos




4. PROMOTION DE LA SECURITE

Des communications et des activités de sensibilisation régulieres sont des aspects
importants des efforts déployés par le BEA pour promouvoir la sécurité de I’aviation.

Le BEA a organisé, a Brazzaville, les 29 mars 2022 ; 04 mai 2022 ; 10, 12 et 23 juin 2022 ; et 26
octobre 2022, des réunions avec les principaux acteurs du systeme d’aviation civile
(compagnies aériennes, fournisseurs de service de la navigation aérienne, operateur
d’assistance en escale) sur le systeme de compte rendu d’évenements et la conduite des
enquétes techniques.

Réunion du 29 mars 2022 avec les acteurs du systéme d’aviation civile
Aéroport Maya Maya, Brazzaville

5. RENFORCEMENT DU CADRE DE COOPERATION

Encouragée par ’OACI, la coopération entre les bureaux d’enquétes de sécurité de divers
pays constitue une opportunité d’évolution en termes d’acquisition de connaissances et
d’expérience et favorise la bonne mise en ceuvre des normes et pratiques
recommandées(SARPs) de ’OACI.

La mise en ceuvre du protocole d’accord avec le Bureau
d’enquétes et d’analyses pour la sécurité de I’aviation
civile (BEA-France) en est un exemple. En 2022, dans le
cadre d’une enquéte technique, le BEA a bénéficié de
I’assistance du BEA-France pour I’extraction des
données des enregistreurs de bord.

B13

Extraction des données de I'enregistreur de bord du TN-AIQ
Le Bourget, BEA France

Le BEA a signé en novembre 2022, un protocole d’accord (déclaration d’intention de
coopération) avec le Bureau permanent d’enquétes d’accidents et incidents d’accident
d’aviation (BPEA) de la République Démocratique du Congo en matiére de coopération et
d’assistance dans le domaine des enquétes sur les accidents et incidents d’aviation civile.

La synergie d’actions, la cohérence et I'harmonisation des procédés des intervenants sur le
site d’'un accident/incident sont garantes de mise en ceuvre effective de leurs missions
respectives.

C’est dans ce contexte, que 'lannée 2022 a été
marquée par la signature d’un protocole
d’accord avec le Commandement de la
sécurité civile (CSC).

Signature du protocole d'accord BEA & CSC
11 novembre 2022, Brazzaville



Outre la coordination entre les représentants des entités et la gestion des risques sur les
sites d’accidents et incidents, ce protocole établit les modalités d’assistance technique du
BEA par le CSC, a travers notamment la mise a disposition d’experts techniques et des
moyens spéciaux (grue, ...) ainsi que la recherche et la récupération de I’épave, des parties
et équipements d’aéronefs utiles a ’enquéte.

Le BEA a également signé en 2022 un protocole d’accord avec la société Laurena Biomed,
spécialisée dans la fourniture des équipements de protection individuelle contre les risques
biologiques.

Plusieurs protocoles d’accords sont actuellement en préparation avec d’autres autorités
d’enquéte et des organismes locaux

Le BEA a pris part au 5éme forum
international sur les enquétes d'accidents
et d'incidents d'aviation civile, organisé
par le Bureau d'enquétes de sécurité de
Singapour (TSIB), du 18 au 20 mai 2022.

eme
5

forum international sur les enquétes d’accidents et d’incidents d’aviation civile ;
Mai 2022 ; Singapour

Il a également participé aux réunions en «virtuel » organisées par le Bureau régional de
I'OACI pour I'Afrique occidentale et centrale (WACAF) ainsi qu’aux réunions et événements
organisés par I'industrie.

Parmi ceux-ci figuraient les exercices du
plan d’urgence de I’'aéroport international
Maya-Maya de Brazzaville, en mars 2022
et d’enléevement des aéronefs
accidentellement immobilisés, en
décembre 2022.

Exercice sur table relatif a ’enlévement d’un aéronef accidentellement immobilisé.
Semaine de la sécurité ; Décembre 2022 ; Aéroport Maya Maya

Conformement a son plan de formation et tenant compte des réalisations de 2021, le
renforcement des capacités du personnel technique s’est fait par le biais de formation en
cours d’emploi (FCE/OJT) conduite lors des enquétes ouvertes en 2022 et au travers la
participation aux formations organisées par la Singapore Aviation Academy (SAA), dans le
cadre du protocole signé avec la Commission africaine de I'aviation civile (CAFAC).

Les membres du personnel du BEA ont participé a ’atelier de formation organisé, a Abuja,
en novembre 2022, par I'Agence d'enquéte sur les accidents du groupe de 'Accord de
Banjul (BAGAIA) relatif aux enregistreurs de vol.



La mise en ceuvre effective, en 2022, du Plan stratégique de développement (PSD) a été
entaillée par I'insuffisance des ressources financieres.

Le taux de mise en oeuvre globale des actions du PSD 2021-2022 est de 70%.
Aussi, les actions non réalisées du PSD au cours de cette période sont reportées a 2023.

Le BEA concrétisera, en 2023, cette volonté de renforcer ses capacités et sa conformité
avec les normes internationales et de promouvoir 'lamélioration de sécurité de I’aviation
civile au Congo, en étant guidé par les huit (08) objectifs stratégiques du PSD:

- renforcer le cadre réglementaire et Iégislatif existant ;

- disposer d’une organisation conforme aux normes et pratiques recommandées de
I’OACI ;

- disposer des ressources financieres suffisantes ;

- disposer d’un personnel qualifié et en nombre suffisant ;

- disposer des ressources matérielles adéquates ;

- mieux organiser et structurer le systéme de compte rendu et le processus
d’enquéte et d’analyse des événements de sécurité;

- renforcer et développer la coopération avec les autres administrations d’aviation
civile;

- participer a la promotion de la sécurité.

A I'effet d’optimiser son processus de traitement des événements de sécurité et de prise
de décision d’enquéter et de prévenir la disparition de certains indices/preuves, la mise en
place d’un réseau d’enquéteurs de premiere information sur toute I’étendue du territoire
est essentielle. L’identification, la formation et I’habilitation des enquéteurs de premiere
information conformement a la réglementation en vigueur constituent un des défis a
relever pour 2023.

Pour les années 2023-2025, les catégories d’événements a risque élevé dans le monde
(G-HRC) ont été définies dans la derniere édition du plan pour la sécurité de I’aviation
dans le monde (GASP):

- impact sans perte de contréle (CFIT);
- perte de contréle en vol (LOC-1);

- collision en vol (MAC) ;

- sortie de piste (RE);

- incursion sur piste (RI).

Outre les catégories d’événements a risque élevé susmentionnées, tenant compte des
données collectées en 2021 et 2022, les axes de travail prioritaires du BEA en 2023 porteront
sur les évenements de sécurité liés a ce qui suit :

- collisions/quasi-collisions avec des oiseaux (Birdstrikes) ;
- perturbations des fréquences aéronautiques.



ANNEXE - INFORMATIONS UTILES

Mettre en sécurité les téléphones portables ou autres
appareils d'enregistrement récupérés sur le lieu de
I'accident/incident.

REPUBLIQUE DU CONGO
) "

LES POTENTIELS DANGERS SUR LE LIEU D'UN
ACCIDENT/INCIDENT

Les dangers sur un site d'accident/incident sont classés

MINISTERE DES TRANSPORTS, DE CAVIATION CIVILE ET

selon les catégories ci-apres : /" ™ % —
- Environnemental ‘ - e ‘ DE LA MARINE MARCHANDE

" Météo .

" Necaniaue & decti BUREAU DES ENQUETES ET DES
- Mécanique & électrique s

o oviete AGGIIIEN[T: EI; l]mnmn

RELATIONS AVEC LES MEDIAS

= Bouteilles sous pression et accumulateurs
( bouteilles d'oxygéne, toboggans, amortisseurs et
accumulateur de choc, pneus, circuits hydraulique et

pneumatique,)
= Composants électriques (batteries, condensateurs, - Seul le BEA peut diffuser des informations factuelles
electrqutes,l sur l'enquéte de sécurité ; ne pas spéculer sur la cause
= Explosifs

de l'accident/incident.

- Chimique & radioactif . 2
- Les communiqués de presse et les conférences de

" Produits combustibles, hydrocarbures, additifs de

carburant presse relatives a I'enquéte de sécurité sont organisés
* Métaux et oxydes par le responsable des relations publiques du BEA.
: gﬁ:\\;éussgzt)gf?ﬁ)ies de verre Le BEA ne divulguera pas les noms des membres

- Biologique d'équipage, des passagers ou des autres victimes

" Agents pathogénes transmissibles par le sang associées  laccident.

= Contaminations et maladies transmissibles Faune

DOCUMENTATION DES TEMOINS

Obtenir le nom, I'adresse, I'adresse électronique et les
numéros de téléphone.

- Déterminer I'emplacement du témoin par rapport au lieu
de l'accident/incident.

- Enregistrer la description de ce qufils ont observé ou
entendu.

- Obtenir les images vidéo ou les photos que les témoins @
possedent du lieu de I'accident/incident.

- Identifier et mettre en sécurité toute vidéo provenant de
caméras de sécurité.

(5]

Le BEA est I'entité chargée de conduire, pour le compte de

la République du Congo, des enquétes sur les accidents

et incidents d'aviation civile conformément a I'Annexe 13

de la Convention relative a I'aviation civile internationale.

Le seul but des enquétes de sécurité est de prévenir de futurs
accidents et incidents. Lenquéte de sécurité est un ensemble
d'activités menées en vue de prévenir les accidents.

Elle comprend la collecte et 'analyse de renseignements,

la détermination des causes et/ou des facteurs contributifs,
I'expose des conclusions et, s'il y a lieu, I'établissement

de recommandations de securite.

Pour signaler un incident/accident, priére de
contacter la permanence H24 du BEA .
|

+24205 650 17 89
rcongo.bea@gmail.com

- caractéristiques physiques de la zone
de I'accident/incident et indication de difficultés
d'acces ou de dispositions spéciales concernant I'acces
au site ;

- présence et description de marchandises dangereuses
se trouvant a bord de I'aéronef.

Les obligations de notifier les événements de sécurité
mentionnées dans le XII111 du Reglement
07-12-UEAC-066-CM-23 du 22/07/2012 portant adoption
du Code aviation civile des Etats membres de la CEMAC
et I'arrété n°11060/MTACMM-CAB du 13 juin 2018,

au BEA, s'appliquent aux personnes suivantes :

- Protéger et préserver les traces au sol et les marques
laissées par I'aéronef et les autres preuves matérielles

liges a l'accident/incident.

- Documenter et photographier les preuves sur la piste

avant la réouverture de I'exploitation.

- Relever les évidences disponibles aux fins d'analyse

par les enquéteurs du BEA a leur arrivée.

- Déplacer I'aéronef ou I'épave et ses composants vers
un endroit sécurisé et s'assurer que les opérations de
récupération ne modifient pas les réglages critiques

effectués avant I'accident/incident, comme le réglage

- les membres d'équipage ;

- les agents techniques d'exploitation ;

- le personnel des organismes de maintenance,

de conception et de construction d'aéronefs ;

- les controleurs de la circulation aérienne ;

- le personnel des fournisseurs de services

de la navigation aérienne ;

- le personnel des exploitants d'aérodrome ;

- e personnel des opérateurs d'assistance en escale.

AVANT LARRIVEE DU BEA, ET TOUT AU LONG DE LENQUETE des aérofreins. : .
INFORMATIONS INITIALES DE SECURITE, UACCES AU SITE DE L'ACCIDENT / INCIDENT - Tenir un registre du personnel qui entre sur les lieux de
DOIT ETRE LIMITE AU PERSONEL AUTORISE I'accident/incident.

UTILES AU BEA

Type d'événement de sécurité ;
- constructeur, modeéle, marques de nationalité et
d'immatriculation et numéro de série de 'aéronef ;
- nom du propriétaire, de I'exploitant et s'il y a lieu
de l'affréteur de I'aéronef ;
- qualification du pilote commandant de bord et
nationalités de I'équipage et des passagers ;
- date et heure de I'accident ou incident ;

DOCUMENTATION SUR L'EPAVE

- Relever le numéro d'immatriculation de I'aéronef et
toute autre information d'identification unique.

- Photographier ou filmer I'ensemble du lieu de
I'accident/incident en commengant par le point dimpact

PROTEGER LA VIE, LES BIENS
ET LES PREUVES

- dernier point de départ de I'aéronef et point
d'atterrissage prévu ;

- position de I'aéronef par rapport a un point de repére

géographique facile a identifier, latitude et longitude ;

- nombre de membres d'équipage et de passagers

a bord : tués et grievement blessés

- description de I'accident ou incident et étendue des

dommages a l'aéronef, dans la mesure ou elle est

connue;

- Etablir un périmétre de sécurité autour du lieu

de l'accident/incident.

- Permettre au personnel de la sécurité publique
d'accéder au lieu de I'accident/incident pour préserver
la vie, évacuer les blessés graves et stabiliser les
matiéres dangereuses.

- Empécher toute perturbation du lieu de l'accident/
incident et de I'épave.

initial (si possible).

- Photographier ou filmer les traces ou les marques au

sol laissées par I'aéronef.

Préserver tout enregistreur électronique de données ou

vidéo non sécurisé qui pourrait avoir été déplace lors
de I'accident/incident.

o



