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AVERTISSEMENT

Ce rapport exprime les conclusions de la Commission Technique

d’Enquéte sur les circonstances et les causes de cet accident.

Conformément a l’annexe 13 & la convention relative a
I’Aviation Civile Internationale, ’enquéte n’est pas conduite de fagon
a établir des fautes ou a évaluer des responsabilités individuelles ou

collectives.

Son seul objectif est de tirer de cet événement des enseignements

susceptibles de prévenir de futurs accidents.

En conséquence, ’utilisation de ce rapport 4 d’autres fins que la

prévention pourrait conduire a des interprétations erronées.
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GLOSSAIRE

1-AN 12 : marque ANTONOV type AN 12B.

2- ANAC : Agence Nationale de I’ Aviation Civile

3-APP : Approach : Approche.

4- ASECNA : Agence pour la Sécurité de la Navigation Aérienne en Afrique et Madagascar.
5- CCR : Centre de Contrble Régional.

6- CIV : Centre d’Information en Vol.

7- CTA : Certificat de Transporteur Aérien.

8- CVR : Cockpit Voice Recorder : Enregistreur de Communications.
9- DAC : Direction de I’ Aéronautique Civile.

10- DME : Distance Measuring : Mesure de distance.

11- FDR : Flight Data Recorder : Enregistreur de paramétres de vol.
12- FZAA : Indicatif d’emplacement OACI de Kinshasa.

13- FZGN : Indicatif d’emplacement OACI de Bouends.

14- GAP : Groupe Auxiliaire de Puissance ou APU : Air Power Unit
15- GMP : Groupe motopropulseur.

16- GV : Grande Visite.

17- HF: High Frequency : Haute Fréquence.

18- IBA: International Business Association.

19- IFR: Instrument Flight Rules: Régles de vols aux instruments.
20- METAR : Message d’observations d’aérodrome.,

21- NA : non applicable.

22-ND : non disponible.

23- NDB : no directional beacon : Radio balise non directionnelle.
24- Nil : Rien.

25- OACI : Organisation de I’ Aviation Civile Internationale.

26- Radiale : Relévement magnétique de I’avion par rapport a la station.
27- RG : Révision Générale.

28- RVA : Régie des Voies Aériennes.

29- TAF : Prévisions d’aérodrome.

30- TBO : Time Beetwin Overhaul.

31- TIS: Time in service: potentiel assigné.

32- TSN: Time since new: Potentiel consommé depuis neuf.

33- TSO : Time since overhaul : potentiel consommé depuis GV, RG.
34- TU : Temps universel.

35- VHF : Very High Frequency : Trés Haute Frequence.

36- VOR: Visual omni Range: Radiobalise omnidirectionnelle.



A/ SYNOPSIS

Al- RENSEIGNEMENTS GENERAUX

Date et heure de I'accident
25 janvier 2008 aux environs
a 07heures 30 minutes TU

Aéronef

Marque et Type: AN 12B

N° de serie: 5343209
Immatriculation: EK-11660

Nature du vol
Vol commercial cargo

Aérodrome de départ : FCBB
Aérodrome d’arrivée : FCPP

Lieu de Paccident

AIRE DE STATIONNEMENT AEROPORT
INTERNATIONAL ANTONIO AGOSTINHO
NETO DE POINTE NOIRE

Propriétaire

HIGHNESES AIRLINES INTERNATIONAL Itd
90 Main Street,
P.0.Box 3099 Roud Town,
Tortola British Virgin Islands

Exploitant

AERO-SERVICE

BP: 1138

Tel : 942053

Personnes a bord
04 personnes tous membres d’équipage

Poids du fret chargé : 700 kgs

A2- RESUME ET NATURE DE L'ACCIDENT

Parti de Brazzaville Maya — Maya a destination de Pointe — Noire, 1’aéronef, fait une remise
de gaz en finale aprés quarante quatre minutes de vols apparemment sans ennuis.

Le commandant déclare avoir une vitesse d’approche trop grande. Au cours de sa deuxiéme
tentative d’atterrissage, I’aéronef s’est présenté en finale au QFU 17 trains sortis, prét pour
Iatterrissage. Au touché des roues principales & environ 600m du seuil de la piste 17, I’avion
en position cabrée a dérapé vers la droite 4 un angle d’environ 30°, poursuivant ainsi sa
course sur une distance de 600m environ et échoue contre le B727 de CANADIAN

AIRWAYS CONGO qui sur I’

angle de 70°.

A3-CONSEQUENCES

effet su choc, a pivoté autour de son axe de tangage sur un

Personnes Matériel
Tués |Blessés Indemnes ‘ .
Equipage 00 04 00 AN12 détruis & environ 75% et le
P:llss:gegrs 00 00 00 B727-200 détruit & environ 50%
Convoyeurs 00 00 01
Tiers 00 00 00
Fret intacte




A4- ORGANISATION ET DEROULEMENT DE L’ENQUETE

n°0205/MTAC-CAB du 25 janvier 2008, chargée d’établir le rapport préliminaire d’enquéte
technique qui sera ensuite soumis 3 la grande commission d’enquéte technique.

Les opérations suivantes ont été réalisées par ladite commission restreinte :
- Reconnaissance des points d’impact sur le site ;
- Détermination de la trajectoire ;

- Recueil d’informations ;
- Analyse des éléments observés et des témoignages recueillis.

B- RENSEIGNEMENTS DE BASE

B-1 RECONSTITUTION DU VOL

Le vendredi 25 janvier 2008, I’ Antonov 12 immatriculé EK-11660 a effectué un vol normal
sur le parcours POIN TE-NOIRE-BRAZZAVILLE sous le numeéro de ligne RSR158]1.

Aprés une escale d’environ 01h26mn, il décolle de Brazzaville 4 06h24mn sous le numéro de
ligne RSR1582 4 destination de Pointe-Noire qu’il estimait 4 07h24mn.

En approche de finale au QFU 17 de la piste d’atterrissage de Pointe-Noire, le Commandant
de bord fait une remise des gaz et déclare avoir une vitesse d’approche trop grande. C’est au
cours de la deuxiéme tentative que I’aéronef fini par faire un accident et termine donc sa
course sur I’aire de stationnement de I’aéroport A.A.NETO de Pointe-Noire en heurtant de
plein fouet le Boeing B727-200 immatriculé 9L-LEF de la compagnie aérienne Canadian
Airways Congo en stationnement.

L’accident est donc consommsé.

B-2 TUES ET BLESSES

- TUES
[In’y apaseu de tué

-  BLESSES
Blessures Membres d’équipage Passagers Autres
Mortelles 00 00 00
Graves 04 00 00
Légéres/aucune 00 00 00




B-3 Dommages 3 Paéronef

Les pales des hélices des moteurs 1 et 4 sont repliées en moustache ;

Les pales des hélices des moteurs 2et 3 sont en drapeau ;

La tableau de bord du commandant et son co-pilote complétement ratating ;
La cabine du navigateur completement arrachée ;

Le bout d’aile gaude cassé :

Le bord d’attaque de Iaile droite complétement cassé ;

Le train principal gauche entiérement enfoncé dans sa loge ;

L’aéronef est endommagé  environ 75%.

B-4 AUTRES DOMMAGES

Sur le B727 en stationnement : aéronef détruit a 50%

Le plafond du fuselage au niveau du compartiment premiére classe complétement arraché ;
Les circuits €lectriques et hydrauliques sectionnés ;

La roulette de nez endommaggée ;

Le bord d’attaque de Iaile droite endommagé.

B-5 RENSEIGNEMENTS SUR LE PERSONNEL

B-5-1 Commandant de bord
HOMME

Nom: ASHOT

Prénom: GREVORGYAN

Date et lieu de naissance : Né en 1961 en République d’Arménie

Licence origine : Arménienne

Numéro : 000239

Date et lieu de délivrance : 01-12-1999 en Arménienne
Validité : 24-10-2008

Certificat Médical origine : Arménienne

Date et lieu de délivrance : 24/ 10/2007 en Arménie
Validité : 24/10/2008

Qualifications: AN 12 [e 28/09/2007 en Armenie.

Autres qualifications: TU — 134 Copilote le 09/09/1991 ; AN-24/AN-26 CDB le
16/12/2002.

Heures de vol totales: 12040
Heures de vol sur type:2740

Heures de vol au cours les deux derniers mois: 240
Maintien de compétence : 25 /09/07



B-5-2 COPILOTE
HOMME

Nom: ARAYIK

Prénom: AVANESYAN

Date et lieu de naissance: 1972 en République d’ Armenia

Licence origine : Arménienne

Numéro : 000284

Date et lieu de délivrance : 06/09/2005

Validité : 24/10/2008

Certificat Médical origine : Arménienne

Date et lieu de délivrance : 24/10/2007

Validité : 24/10/2008

Qualifications: Copilote multi moteur de Pavion AN-12 e 30/09/2005 en Arménie.
Autres qualifications:

Heures de vol totales: 1740

Heures de vol sur type: 1740

Heures de vol au cours les deux derniers mois: 240
Maintien de compétence : 25/09/2007

B-5-3 Officier Mécanicien Navigant (Flight engineer)
Nom: BABAYAN
Prénom: LEVON

Date et lieu de naissance: en 1961 en Arménie

Licence origine : Ukrainienne

Numéro : 000020

Date et lieu de délivrance :01/11/1999 en Arménie
Validité : 14/11/2008

Certificat Médical origine : Arménienne

Date et lieu de délivrance : 14/11/2007 en Arménie
Validité : 14/11/2008

Qualifications: AN 12 Je 10/06/2003

Autres qualifications; TU 134

Heures de vol totales: 4540

Heures de vol sur type: 2240

Heures de vol au cours les deux derniers mois:240
Maintien de compétence : 25/09/2007



B-5-4 Officier Navigateur
Nom: MIKAYEL
Prénom: GEVORGYAN

Date et lieu de naissance: en 1951 en Arménie

Nationalité : Arménienne
Licence origine : Arménienne

Numéro : 000015

Date et lieu de délivrance : 01/11/1999
Validité : 07/11/2008

Certificat Médical origine : Arménienne
Date et lieu de délivrance :07/11/2007
Validité : 07/11/2008

Qualifications; AN-12 e 01/06/2006
Autres qualifications: TU-134 1e 26/01/1979 ; AN24 e 08/01/1972
Heures de vol totales: 14940

Heures de vol sur type: 3440

Heures de vol au cours les deux derniers mois: 240
Maintien de compétence : 25/09/2007

Maintien de compétence :

B-5-6 ANTECEDENTS CONNUS SUR L’EQUIPAGE

Pas d'antécédents connus

B-6 RENSEIGNEMENTS SUR L’AERONEF

Marque et type : AN 12 BP
Immatriculé EK-11660
Numéro de série: 5343209

B-6-1 NOM ET ADRESSE DU PROPRIETAIRE

HIGHNESES AIRLINES INERNATIONAL, 90 Main Street, P.0.Box3099
Roud town, tortola british Virgin Islands i



B-6-2 DOCUMENTS DE L’AERONEF
Certificat de transporteur aérien: n°27775 dy 07/11/2007 en Arménie
Certificat d'immatriculation: n°1547 du 07/11/2007 en Arménie
Valide jusqu’au 07/11/2008
Licence de station d’aéronef: n°0297 du 07/11/2007 en Arménie
Certificat de Limitation de Nuisance: n0709 du 25/10/2006 en Arménie

Police d’ Assurance

En Arménie :
Private insurance 1.C.J.S.C. Yerevan 375010, nalbandyan 50/26, T¢] - (3741) 521 812,
528 413, Fax : (3741) 521-051, E-mail : privat@armino.com
Au Congo : CRCAR (Congolaise de Représentation, de courtage d’Assurance et
de Réassurance)
B.P 1064, Pointe-Noire 6, Av. Barthélemy BOGANDA, T¢I : 94.30.51
Assurance Aéronef: n°0088 de Ia Société Private Insurance Valide jusqu’au
08/11/2008
Assurance Equipage : n°0089 de 1a Société Private Insurance Valide jusqu’au
08/11/2008
Assurance Tiers Non Transportés : n°0087 de 1a Société Private Insurance Valide
jusqu’au 08/11/2008

B-6-2-2 DOCUMENTS DE L’AERONEF ENDOMMAGE (B727-200)

Certificat de transporteur aérien: n°A122 dy 03/03/2007 en S LEONE
Certificat d'immatriculation: 1° COR/T03/04 du 07/04/2004 en S LEONE

Valide jusqu’au
Licence de station d’aéronef: n°CAD/ARSL/B02/04 du 10/1 1/2007 en S LEONE
Certificat de Limitation de Nuisance: n°SL/NC/B02/04 du 10/11/2003 en S LEONE
Attestation d’assurance n° 340/DG/HB/12/07 de 1a société H de B Congo Assurance
Assureur Principal : ARAB ORIENT Tél : (962-6)5654550

Fax : (962-6)565 5441 P.O Box 213590 Amman 11121 Jordan,

Assurance Aéronef : n° LMA 3333 du 18/11/2003 Amman (Jordan)
Assurance Equipage : n° LMA 3333 du 18/1 1/2003 Amman

Assurance Passagers : n° LMA 333 du 18/11/2003 Amman
Assurance Tiers Non Transporté n° LMA 333 du 18/ 11/2003 Amman



B-6-3 CELLULE: ay 26/01/2008

Constructeur: ANTONOV
- Marque/Type: AN 12
N° de série: 5343209
- Immatriculation : EK-11660
Date de fabrication : 30/07/1965
MMSD/MTOW - 610T
MMSA/MLW : 580T
MMSC/MZFW - 34,965 T
Potentiel assigné : 11750 heures 7500 cycles
Potentiel consommeé depuis neuf: 9990 heures 24 minutes

Potentiel restant - 1760
Période de GV : 3750 heures
— Potentiel consommé depuis GV : 2620 heures
Potentiel actif : 1125 heures
Date derniére visite :22/10/2007 F8
- Date de la derniére grande visite : 25/12/1989

B-6-4 GROUPE AUXILIAIRE DE PUISSANCE

Marque/Type: TG-16M
P N° de série: OM16T25070040
Date de fabrication : 12/08/2005
Date d’installation : 22/ 12/2005
Potentiel assigné : 500 heures
Potentiel consommé depuis neuf: 29 heures
Potentiel restant : 471 heures
Période de GV : sans objet
Potentiel consommé depuis RG : sans objet

Potentiel actif : 471 heures
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B-6-5 GROUPE MOTOPROPULSEUR

0 [
Im-mm-
3-Puissance/
4-Date de 18/01/1978
5-Date 03/10/2006 10/07/2000 25/12/1989 25/12/1989
d’installation
6-Potentiel 20000 20000 20000 20000

7-Potentiel 7179 5569 5899 14676
consommé depuis

neuf

8-Potentiel

restant

m_

10-Potentiel

consommé depuis
RG

11-Potentiel actif 1866 m‘_“
12- Date derniére | 02/06/1999 27/08/1993 08/08/1985 02/10/1991
RG
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B-6-6 HELICES
Helice n°3
g I AB-68] AB-68]
m
3-Date de 28/12/1993 1980 20/10/1985
—m——
4- Date de 03/10/06
—mmm
S- Potentiel 9000 9000 9000
—m_—
6- Potentiel 10108
7-Potentiel 4892
“-““
R "

9- Potentiel 873 836
consommé depuis

RG

-im

Helice n°1

5

1885

11- Date derniére _ 16/04/01 16/04/01
RG

B-7 CARBURANT

Type : Jet A1

Quantité 21,9 tonnes

L’aéronef avait 4 tonnes de carburant 4 bord.

B-8 ENTRETIEN

- Le 25/12/1989 derniére grande visite a 7366 heures 15 minutes depuis neuf ;
- Le 18/10/2006 visite de prolongation de potentiel & 9349 heures depuis neuf ;
- Le 22/10/07 derniere visite la Forme F§ 3 9750 depuis neuf.

B-9 MASSE ET CENTRAGE

Le chargement n’étant constitué que d’un groupe électrogeéne et de quelques cartons des
carreaux en céramiques, e centrage est dans les limites opérationnelles.

B-10 RENSEIGNEMENTS METEOROLOGIQUES

Conditions météo de vol
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Conditions météo sur les lieux de Paccident

Tendances
~—fndances

Pas de changement significatif,

B-11 AIDES A LA NAVIGATION

04°49°34,3 'S
011°53°20,8"E
B-12 TELECOMMUNICATIONS

Organismes Moyen de communication Moyen de communication | Etat de
air/sol primaire : VHF air/sol secondaire HF fonctionnement
APPROCHE m__—

B-15 RENSEIGNEMENTS SUR 1’ AERODROME

Les organismes de Ia circulation aérienne existent : BDP/BIA, TWR et le BCT.

Ainsi que les installation : Paérogare, le bloc technique, les batiments administratifs
etles autres services disponibles : Le Service de Lutte contre ’Incendie

Niveau de protection assuré : 6

B-14 ELEMENTS STATISTIQUES
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B-15 ENREGISTREURS DE BORD

Les enregistrements de vol CVR et FDR existent mais la commission n’a pas jugé utile de les
transcrire pour la présente enquéte. Seule la transcription de la bande de communication entre
I’aéronef et 1a tour de contrdle a été prise en compte.

(Cfannexe n°.. .. )

B-16 RENSEIGNEMENTS SUR L’IMPACT ET SUR L’EPAVE

 B-16-1 CONSTAT SUR L’IMPACT

La trace au so] depuis le toucher des roues Jusqu’a I'immobilisation compléte de I’appareil est
présentée dans le schéma joint au présent rapport (Cf annexe n°. J)

B-16-2 CONSTAT SUR L’EPAVE

- Moteur n°] ;

- Moteurn°2 ;

- Moteur n°3 ;

- Moteur n°4 ;

- Hélice n°1 ;

- Hélicen°2 ;

- Hélice n°3 ;

- Hélice n°4 ;

- APU;

- Trappe rampe ;

- Empennage ;

- Aile gauche ;

- Dérive renversée ;

- Partie d’aile gauche ;
- Train principal gauche ;
- Roulette de nez.

B-17 RENSEIGNEMENTS MEDICAUX ET PATHOLOGIQUES

Voire annexe

B-18 INCENDIE



B-19 QUESTIONS RELATIVE A LA SURVIE DES OCCUPANTS

Les occupants constitués des membres d’équipage ont tous survécus a Iaccident et sont dans
un centre hospitaliers de Ia place pour suivi médical,

B-20 ESSAIS ET RECHERCHES

B-21 RENSEIGNEMENTS SUR LES ORGANISMES ET L’EXPLOITANT

B-21-1 AGENCE NATIONALE DE L’AVIATION CIVILE (ANAC)

Administration de aviation civile chargée de la réglementation et de Ia gestion du patrimoine
adronautique nationale. Elle est créée par le décret n°78/288 du 14 avril 1978, Son siége est 3
Brazzaville, BP : 128 (CONGO)

B-21-2 AGENCE POUR LA SECURITE DE LA NAVIGATION AERIENNE EN
AFRIQUE ET MADAGASCAR (ASECNA)

B-21-3 EXPLOITANT : AERO SERVICE

Compagnie aérienne de droit congolais détentrice d’un agrément n° 00468/AC-SG délivré le
09/04/1968 a Brazzaville.

B-21-4 EXPLOITANT : CANADIAN AIRWAYS CONGO

Compagnie aérienne de droit congolais détentrice d’une licence d’exploitation  p°
/ANAC/DG/DNA délivré le & Brazzaville.

B-22 TEMOIGNAGES

L’intervention du copilote se résume ainsi qu’il suit :

A la question de savoir quelle était la vitesse affichée.
Celui-ci répond environ 270Km/h.
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A la question de savoir depuis combine de temps le copilote et sop Commandant de bord
volent-ils ensemble ?

Celui-ci répond qu’il y a que deux (02) mois.
A la question de savoir si les moteurs €taient coupés apres Datterrissage.
Celui-ci répond qu’ils ont été coupes par ’ingénieur.

Celui-ci répond : deg que nous sommes sortis de | piste.
A la question de savoir si les moteurs étajent mis en drapeay.
Celui-ci répond par Iaffirmation des qu’ils étaient ay sol.

B-23 TECHNIQUES D’ENQUETE

La méthode d’enquéte est déductive. Elle est basée sur-
- Dobservation des indices sur le site;
- D’examen des documents techniques et administratifs produit par les services officiels;

- la transcription de Ia bande d’enregistrement de communication entre ’aéronef et les
organes ATS

- les renseignements recueillis par les enquéteurs ;
- I’écoute des témoignages

C- ANALYSE

De I’enquéte, il ressort ce qui suit :
- Aucun phénomeéne météorologique dangereux n’a été observé sur le terrain au point
d’entraver le bon atterrissage de 1’aéronef ;

- L’entretien de ’appareil est bien suivi par la compagnie exploitante. L’appareil venait de
sortir d’une révision conforme & son protocole d’entretien dans un ateljer agrée par ’ANAC ;
- L’exploitant dispose des assurances conformes 3 la législation en vigueur ;
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- De I’analyse de 1a licence du pilote commandant de bord, il est apparu que ce dernier venait
Juste d’acquérir sa qualification sur Pappareil en cause. De méme qu’il n’existe pas souvent
un mécanisme de concertation préalable entre les membres de I’équipage.

D- CONCLUSION

La sous commission apres avoir pris en compte tous les détails ci-dessus énumérés conclut
que la cause probable de 1’accident est la défaillance humaine,

Il s’agit notamment de Pinexpérience du pilote commandant de bord, 4 cela s’ajoute le
phénoméne de Crew Ressource Management (CRM). C’est-a-dire le manque de
concertation préalable de ’équipage.

E- RECOMMANDATION DE SECURITE

En conséquence et sans préjudice des faits qui pourront surgir par la suite,
la Sous Commission recommande ;

Pour PANAC :

Que des barriéres anti-souffle soient placées sur le tarmac de I’aéroport A.A NETO de Pointe-
Noire surtout du coté de Hydro- Congo.

Pour les Exploitants:

Plus de sérieux dans la gestion et la composition des €quipages de conduites des aéronefs.
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ACCIDENT DU VOL RSR 1682 AN12 EK11660

Transcription de la bande d'enrégistrement des communications
; \ -(Freq 124,3 MHz)

Le 26 JANVIER 2008
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- COMPTE-RENDU D’ACCIDENT
_ SURVENU ENTRE L’AERONEF DE MARQUE ET TYPE AN.12

IMMATRICULE EK-11660 DE LA COMPAGNIE AERIENNE AERO SERVICE
~ ET CELUI DE MARQUE ET TYPE B727-200 IMMATRICULE 9

s ’
DATE : 25 Janvier 2008 |
HEURE : 08 heures 30 minutes locales
LIEU : Tarmac de I’ Aéroport International A. A NETO de Pointe-Noire
CDTDE BORD  : SHIMAT
NATIONALITE  : Arménienne
ITINERAIRE : BRAZZAVILLE / POINTE-NOIRE.
NATURE : L’AN-12 D’ AERO SERVICE PERCUTE LE B727-200 DE CANAIR EN
STATIONNEMENT.

I- DES CIRCONSTANCES :

L’aéronef de marque et type AN-12, immatriculé EK-11660 de Ia compagnie aérienne AERQO
SERVICE, assurant son vol normal en provenance de BRAZZAVILLE pour POINTE-NOIRE,
apres avoir fais une premigére tentative d’atterrissage, suivie d’une remise de gaz, s’est présenté
pour un atterrissage effectif.

II- DES DEGATS :

1)- MATERIELS : Trés importants.
1.a)- Sur I’AN-12 :

- L’amadone et le poste du Navigateur détériorés a 99,5% ;

- Lesaumon d’aile gauche cassé lors de I’impact ;

= Les hélices des moteurs extérieurs gauches endommagés aussi bien pour le coté droit ;
- Le train principal gauche enfoui dans 1a trappe lors de I'impact.

1.b)- Sur le B727-200 :

La cellule au niveau de la voiite de I’étanchéité de la cabine des passagers de premiére
classe broyée ; ‘

- Le bec supérieur du bord d’attaque droit endommagg.

b



2)- CORPORELS :

2.a)- Sur PAN-12 : Le Navigateur trés touché et rapidement évacué a I’hopital.

2.b)- Sur le B727-200 : NIL

III- DES CONCLUSIONS :

es deux (02) aéronefs étant sérieusement touchés, aucune réparation ne peut étre envisagée.
La commission nationale d’enquéte pourra déterminer les causes réelles de cet accident.

Fait a Pointe-Noire, le 25 Janvier 2008

L’Insp/e,cteur-Pilote,

_ TAlphonse AMBETOS

b



Représentant Avions « CESSNA « - VENTE ET LOCATION - STATION SERVICE AVIATION

£\

= AERO - SERVICE

B.P. 1138 AGENCE AVENUE DU GL. DE GAULLE Tél. : (242) 94 22 21 - Fax : (242) 94 14 41
__ POINTE-NOIRE ESCALE AEROPORT Tél. : (242) 94 35 65 242
REPUBLIQUE DU CONGO SERVIGE TECHNIQUE : Tel. : (242) 94 20 53 - Fax : (242) 94 09 76
E-mail : aeroservice@cg.celtelplus.com AGENCE BRAZZAVILLE Tél. : (242) 81 34 29
ESCALE BRAZZAVILLE Tél. : (242) 82 08 38
Réf: Tech N° C 1116 Pointe - Noire Le 26 Janvier 2008
Monsieur Le PRESIDENT ’

DE LA COMMISSION D'ENQUETE
Ministére Des Transports et De I'Aviation
Civile

BRAZZAVILLE

Objet: RAPPORT D'INCIDENT
POUR L'APPAREIL AN 12 bp EK 11660 S/N 5343209

Monsieur le Président,

Suite a l'incident survenu le 25/01/08 a I'aéroport de Pointe Noire
Veuillez trouvez ci joint le rapport d'incident , constat, t¢émoignage et photos

Nous vous prions d'agréer , Monsieur le Président ,
nos salutations distinguées .

- Le Directeur
Service Technique

S.AR.L.au capit_al de 750.000.000 F. CFA - R.C. 04-B-264 - Siege Social : B.P. 1115 - Brazzaville
Compte Bancaire : BGFI BANK Pointe-Noire N° 00072004701-U - NIU : M2005110000063124
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RAPPORT D'INCIDENT

TECHNIQUE REF :
APPAREIL TYPE AN12 bp ATA :
IMMATRICULATION EK 11660 PAGE: 1
HT : ATT :
ELEMENT DESIGNATION : Cellule S/N : 5343209
INCRIMINE REFERENCE : HT/CT :
DATE DE L'INCIDENT : 25/01/08 408 h 15 Lieu : Pointe Noire
CDT: ASHOT GEVORGYAN
PHASE DE L'EVOLUTION : Atterrissage PROCEDURE DE SECOURS : Aucune
CONSEQUENCES SUR L'EXPLOITATION DE L'AERONEF :  ARRETEE
NATURE DE L'INCIDENT TRAVAUX EFFECTUES
Sortie de piste
— Avion détruit a 100%
CONSTATATIONS :

~ Train avant , direction et ensemble compas
sans défaut, en parfait etat de fonctionnement

= Train principal droit, pneu et ensemble
bloc frein en parfait état

— Train principal gauche effacé par I'impacte
de la bretelle. Jambe de train cassé, pneu et
bloc frein en parfait état.

— Trim de profondeur et direction au neutre pas
de dissymétrie.
Volets sortis, pas de dissymétrie

— Cabine pilote détruit par le contact avec l'aile
droite d'un B 727

Attérissage manque, vitesse trop grande

CAUSES PRESUMEES / CONFIRMEES : MESURES PRISES / A PRENDRE :

Avion a réformer

Pas de maitrise de 1'avion sur le bas coté de la piste
Avion techniquement sans défaut
Décision du CDT mauvaise

VISA DU REDACTEUR b |




Insurance ...

“Private biswranee” LCSS.CL «hpuiifn Mogghiun Uiy,

W S0/26 Bpliu® 375010, Budipuay b 5026
741) 821051 Sl (3741) 321-812, F28-413, 528-778. Fin:(3741) 521-051
kprivit i armineo.com Femiilipeivar@armineo.con

AREXIMEBANK ACCOUNT: 238001 13660500 [SA LURUTL SFITIVAN 2380011 3600500
Stiate Register 28612603562, License GAN-0036 Alin MHigluaig 28612005562, thaliigha UBN-0036
SRR Fax Coude 02555320 Su{SS 02853326
N

- POLICY

Voluntary Insurance of Aircraft Hull

This Policy is given by "Private Insurance" ICJSC in accordance with

the Contract N 0088 dated 08 November
2007, concluded pursuant to the conditions of “Voluntary Insurance of A

ircraft Hull" approved on February 27,
2001. ' 1

INSURED AIRCRAFT h ‘AN-12B EK-11660

INSURED ‘ "Highﬁeses Aifliﬁes International"Ltd

OBJECT OF INSURANCE in accordance with the Contract of Insurance
SUM INSURED '

USS 330000 /Three hundred thirty thousand/
UNCONDITIONAL FRANCHISE US$ 25000 {Twenty five thousand/

PERIOD OF INSURANCE From-00.00 hours * 08 November 2007

till 24.00 hours 08 November 2008 yerevan time
TOTAL PREMIUM USS 550 /Five hundred fifty/
“The premium is paying, in accordance with the Contracf of Insurance.

SPECIAL CONDITIONS '

nt the person insured or the Insured must give a notice about it to the Insurer during 72

The policy comes into force at 00;(;)0 hburs of the next day after the date of receiving insurance premium by the

The policy is issued in Yerevan on 08 November,2007.

Agreed and accepted




ST R

>
Bk

o "Private Inswranee” LCASIC.  «Mpiudpin. Pz WD
. : Yerevan 375010, Nalliandyan S0/26 bpluti 375010, Liugpastiniok 50/26 ) ) "
Tel:(3741) S21-812, 528-413, 528778, Fax:(3741) S2-051 * <hin. (3741) 520812, 530-413, 528-778, Faxi(3741) 521-051
. E-mail:pri Firico; E-muil:pri .com
AREXIMBANK ACCOUNT:23800115600500  UNLYUMIRULY /< 2380015600500
Statc Register 28612005562, LicenseUMN-0036  "Wun. Dliqhunp 28612005562, thabfighiu UMN-0036
: © TaxCode 02555326 (<K 02555326 .

POLICY

Volurptéry Iisurance of Crew Members from Personal Accidents

This Policy is given by “Private Insurance” ICJSC in accordance with the Contract N 89 dated 08 November -
2007, concluded pursuant to the conditions of “Voluntary Insurance of Aircraft Hull* approved on February 27, .
il _ o . R :

INSURED PERSONS 6(six) working places of crew members of the aircraft

| INSURED "Highneses Airlines International*Ld _
: ~ OBJECT OF INSURANCE in accordance with the Contract of Insurance
§  summsuren - USS10000/Ten thousand! per one inured person
-_ PERIOD OF INSURANCE ‘ﬁ:'om oquhom 08November 2007
; - till 24'-.0:Q hours - 08 November 2008 Yrevan Time - -
% TOTALPREMIUM =~ ysgsdo ‘ T
: _ The premium is paying, in accordance wrthﬂleContmct of Insurance.
: SPECIAL coNDmbﬁs. -
. At approach of an accident the person insured or the Insurcd must give a notice about it to the Insurer during 72
d g‘izr;ol_icy comes into force at OOOOhours of the next day after the date ofreceiving'ixisixrahce, p‘_reminmb by the

The policy is issued in Yerevan on 08 November,2007,
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THE REPUBLIC OF ARMENIA
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CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS OF CIVIL AIRCRAFT
Ne 1547
1. Uqquihl L qpuwGgdwh Ghabpp 2.0nwbwyh tnhyp L ﬁzwﬁwumpjmﬁn 3.Uhnhwjh/qnndtunw0wjhﬁ hwdwpp
Nationali d registrati k Aircraft d cat Serial factory Ne
ationality and registration mar] S cw(e)&noc‘a,m_lz €ri; or\ manufactory
_ 60 BB F B 53 43209
EK 1160 ............ CARGO ..........................

4. Onwlwyh ubthwywGwwnbpp
Owner of the aircraft .

.........................................................

‘5. OnwGwyh 2whwgnnpénnp

Operator of the aircraft . . . .

... "Miapet-Avia" LLC

.........................................................

6. Qpwlgdwh Uyuwywlwih Ne 7. Qpubgdiwh Jyuywlwap wupjué b ,
Registration Certificate Me. . . . . . 2347 | | Certificate of Registration Issued ... November 072007
8. Ywienigywéph puwpp 349 9. Qpnuwyhwnuwighnt YtGuinpnap 22.29
Construction weight .. .34964 Center of gravity .. 22 e
10. Onwlwyp Pnylwuinnywsé £ prhsph putn byUo-h — Yuntignphwgh
Aircraft is permitted to flightatiIcAO ... 7T ... .. category
11, nmnhnuijuh 2whwgnpdnidp pnywinpynid t Ywash hEwnlywy wqnwlbwGGlpny EK 11660

- Radio-station operation is permitted with call sign .

12. Unyl Onwlwyh MhuinwGhnipwl

aunwpwghwlwi wyhwghwh SwuhG
hwﬁunqu:mwu[uum L Jbpwpbnynus ¢

nbluGhiwywh uwwuwnynudp b 2whwgnpénuip hwiwwwwnwupuwnyg t 4ybpp Gaqwo Gnpdbph wwhwlolbpht L whwgnpédwa

uwhdwnwmwunmﬁbnhu:

This Certificate of Airworthiness is
and Civil Aircraft Airworthiness Code
when maintained and operated in acco

Utpunh$hywinp nnywd b hwiwduyh 1944 RPYwywoh nbywnbdptph 7 -h «Uhgwaquiht
» UnOytlUghuyh Onwlwybph Brhspuihl Mhunwbbhnepjwn Unpdbph 7/ —
G4 onwawyh, npp hwidwpynuy ¢ PrhspUbphG whunwGh wyl wuwydwany, np

issued pursuant to the Convention on Interniational Civil Aviation dated 7 December 1944
/" — / inrespect of the above mentioned aircraft which is considered to be airworthy
rdance with the foregoing and the pertinent operating limitations,

fanthuﬁnh whyunwGgnipyul wnbuswywo Ywngnipjuib wtn

Chief of Flight Safety Inspecti

on Department :

(Signature, Name)

- SpYws b
Date of Issue November « g7 » 2007

Nudh dbg £ shosls
Validity November « @7 ”200_§

Ha

e e T

ﬁ -

R N e



<U3uusuuh <UuLNruUMGSNHIsNFL
- REPUBLIC OF ARMENIA

fUAULUSHUNUL UYhUShUSh aluudnn JunM2nHa@sntu
GENERAL DEPARTMENT OF CIVIL AVIATION

OMULUYh UNUNFYh YyUSULUL
AIRCRAFT NOISE CERTIFICATE

Nz 0709

1. quwjhu L qpuwbGgswl Ghabipp 2.0nwiwyh inhwp b Gawlwympimilp 3.Ukphwy/gnpoéwpwlughG hmdwnn
Nationality and reg_istration marks Aircraft type and category Serial or manufactory N

5343200

---------

4. Gwndhsltp

§. Unyl thwutnwpninep Yyugmid ¢ h4Uo -h 16 hudbiwéh  2pn qiiup wewehG hwwnph ' "Onwawyh wndniy®,
1993, puiluiG, hpwnwpwlnipinia <3 WwhwbeGLRhG onwiliunh hwdwwuwinwuluwGniginip: v
The present document certifies the aircraft conformity with requirements of ICAQ Annex 16, Chapter....2
part 1 * Aircraft Noise”, .........3..... edition ek 993 g . : ; - '

6 dlinn (24w onuutuadh huidun wowiugnyG pahspuih L yuwikepuwih pugknh nbugnd, wndnuh
dwlwnqultbinp W npuwig 80-nnynuwiling Juwnwhbigh uwhuwObpp hulhs Yhinbpnud Yuwqdnud b0,
Maximum noise levels and 90-percent confidence limits at the appropriate measurement levels
applicable ta the above aircraft for the maximum take-off weight and maximum landing weight are
as follows: S B : _ o .

Ywqpnnnt Ynnphg

lateral noise (take-off)

PWPANALRIWG huwpdwh dudiwlwy

flyover noise . -

Juiynkgph dwidwluwly ,

approach noise - 1034 S 10 EPNdB

7. Undniyh dwywnnwlthph wiywhnydw hwdwnp umhmudhzm 'zu;hw.qnhbdwﬁ uwhdwnwmwmm&hnn.
Wwjdwobnp L depnnlbpp GEpwnyuwd bo 2whwgnpénnwlwl yhruunwpnebpnud:
_Limitat; ; al conditions and procedures required to provide the noise levels are

it wngnipiut wen
'Depmmmt_”_ “@

~ (Uwonpus fmpjmu. Uaquilinuf) '
(Signature, Name)

anmt | n
Date of lssue oCther “ 25_ * 209 6




<USUUSULP <uLPrumtsni@anty
o REPUBLIC OF ARMENIA

e EU’IUQUShUQUb Udhushush qLuuyunp JYur2nte@sniu
oy 2 GENERAL DEPARTMENT OF CIVIL AVIATION

oquLuUYh nuIhNYyUsULh Lh851Lahy
™ AIRCRAFT RADIO STATION LICENSE
N 0297

al 1, Uqquyht L qhwbgdwn Ghatpp 2.Qq_u10wt{h mh_iuﬁ L nzwﬁw_umpjmﬁn 3.Ubnhwjhlqnnomnumwjha hwidwipp

Nationality and registration marks AIWWVW Serial or manufactory Na
: ”~ 2b )

--------------------------

L qnpéwébint hwdwp. SMOT Iy R I T R
L to install and operate the following radio transmitting and / or receiving equipment on board the
aircraft above o PR e Vg ‘ :

| [ 1180+ 136975
VHE Communications e o

HF Gwyh - 2.0000 +23.9999
_HF_‘CQmmunications S R A e i
- Upwnuiht rwhnuwnpwynpnug ook 121-5/406
. Emergency Locator : B i T

MHz

.. MHz

5. Jdbpnhhyjuwy onwliwnid mﬁannqmd muqhnwunpwn{hhmdn annn t qhnat.uath' Uhwit uihuﬁiulqu‘xn ,

Fl.{(‘;mzmpjwﬁ JuybpuwiyuwG PRy nLpjwG wrbuynipyuli nhiiypn

. ¢ radio station on hoard the above described aircraft may be used only when & valid license of
= inspection Department has been issued. - ] ' piie P s

Nnbugwilpwn Ywinsnipiwt wn - b
Infxection Department . -‘@:

: (Umhnu.lqnmpmt&.. ) qwiqnt‘(o‘
(Signature, Name)

St re s ae e £y LI K

Spquet
Date of Issue November « 07 =907

34T :
&S . v

- Mdhdbig t dplgls Lo - y
OV A i Validity * N_ove_m‘b‘el"- « 07 *2008

K




MINISTERE DES TRA e '"REPUBLIQUE DU CONGO
Unité = Travail - Progrés

Ni ANAC/DG/DN@ Brazzaville, leJJ DEC 2007

81-02-27

VALIDATION DU CER TIFICAT
D’EXPLOITATION DE L’INSTALLATI, ON
RADIO /BORD ET, RANGER

Le Directeur Général par intérim, aprés contréle technique
de I’aéronef ci- dessous cité :

Marque et type d’aéronef : AN-12 BP

N° de série : 5343209
Immatriculation : - EK-11660
Exploité par : AERO SERVICE

Approuve la navigabilité dudit acronef, suivant avis de la commission
n°2467/MTAC-CAB du 06/12/2007

avec le Certificat d’EXploitation de [P’Installation Radio/ Bord
(CEIRB) de I’aéronef en cours de validité,

 Date d’expiration 11 JUIN 2008

oN==m Ly

Ampliations -
-MTAC

- MISAT

- ETAT MAJOR AIR B
- PAF/ PNR- BZV

- ASECNA /BZvV

%



REPUBLIQUE DU CONGO .
Unité - Travail - Progrés

N . 2

Brazzavil, | DEC 2007

VALIDATION DU CERTIFICAT
DE LIMITATION DE NUISANCE
ETRANGER

Le Directeur Général par intérim, aprés controle technique
de I’aéronef ci- dessous cité .

Marque et type d’aéronef : AN-12 BP

N° de série : 5343209
Immatriculation : EK-11660
Exploité par ; AERO SERVICE

Approuve la navigabilité dudit aéronef, suivant avis de [a commission
n°2467/MTAC-CAB du 06/12/2007

La présente validation n’est valable qu’utilisée conjointement avec
le Certificat de Limitation de Nuisance (CLN) de ’aéronef en cours
de validité.

Date d’expiration

Ampliations :
- MTAC

- MISAT
- ETAT MAJOR AIR BZV
- PAF/PNR- BZV

- ASECNA /BzZV

K}



MINISTERE DES TRA
ET DE L'AVIATIO

REPUBLIQUE DU CONGO
Unité = Travail - Progrés -

81-02-27

027 8 9 anac/oo/ona @) mevi . ’ DEC 2007

VALIDATION DU CERTIFT CAT
DE NAVIGABILITE ETRAN GER

Le Directeur Générall. par intérim, apres contréle technique’
de I’aéronef ci- dessous cité : S

Marque et type d’aéronef : AN-12 BP
N° de série : 5343209

| Immatriculation : EK -11660
Exploité par : AERO SERVICE

Approuve la navigabilité dudit aéronef, suivant avis de I commission
n° 2467/MTAC-CAB du 06 décembre 2007

La présente validation n’est valable qu’utilisée conjointement avec
le Certiﬁca_t de Navigabilité (CDN) de I’aéronef en cours de validité.

Date d’expiration

Ampliations :
- MTAC

- MISAT )
-ETAT MAJOR AIR BZV
- PAF/PNR-BZV

- ASECNA /BzZV

]
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