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AVERTISSEMENT

Ce rapport contient les éléments rassemblés par |a Commission d’Enquéte

Technique sur les circonstances et |es Causes de cet accident.

Conformément 3 Pannexe 13 3 Ia Convention relative a I’Aviation Civile
Internationale et aux Réglements Aéronautiques du Congo (RAC) notamment
enson R.A.C 13, I’enquéte n’est Pas conduite de facon a établir des fautes ou
a évaluer des responsabilités individuelles ou collectives.

Son seul objectif est de tirer de cet événement des enseignements
Susceptibles de prévenir de futurs accidents oy incidents.

En conséquence, I'utilisation du présent rapport a d’autres fins que la
prévention pourrait conduire a des interprétations erronées.
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GLOSSAIRE

: Agence Nationale de I’Aviation Civile

: Agence pour la Sécurité de Ia Navigation Aérienne en

Afrique et 3 Madagascar

: Pilote de Ligne Avion

: Service de Ia Circulation Aérienne

: Centre d’Information en Vol

: Certificat de Transporteur Aérien

: Cockpit Voice Recorder : Enregistreur de communications
: Flight Data Recorder : Enregistreur de pParamétres de vol
: Groupe Turbopropulseur

: High Frequency : Haute Fréquence
: Message d’observations d’aérodrome
: Non Disponible
:Rien
: Nautical Mile

: Organisation de I’Aviation Civile Internationale

: Personnel Navigant Technique
: Révision Générale

: Temps Universel Coordonné

: Very High Frequency : Tres Haute Fréquence

: Visite Annuelle

: Visite Périodique



SYNOPSIS

RENSEIGNEMENTS GENERAUX
== 9=TONEMENTS GENERAUX

Date et heure de I'accident Lieu de I’accident
19 juin 2010 4 09 heures 14 minutes Environ 14 km de Ia base avancée
heures UTC d’Avima (Département dela Sangha)
Aéronef Propriétaire
CASA 212-100 Aéro Service
Numéro de série : 0151 BP: 1138 Pointe Noire
Immatriculé: TN-AFA République du Congo
Exploitant

Aéro Service

Nature du vol Personnes a bord
Vol a la demande PNT : 02
PNC : Nil
Pax: 09

RESUME ET NATURE DE L'ACCIDENT
———==_NAITURE DE L'ACCIDENT

A 08 heures 31 minutes UTC, I’avion est en contact avec les services ATS de
I’aéroport N’simalen.

Ensuite, I’avion quitte les services ATS a 35 NM de I'aéroport de N’simalen au
niveau 110 et rentre en contact avec le Centre d’Information de Vol (CIV) de

’ASECNA Brazzaville (Congo) jusqu’aux environs de 08 heures 51 minutes
uTcC.



CONSEQUENCES

Personnes Blessures Matériel
Mortelles | Graves Légéres/aucune
Membres 02

d’équipage Détruit
Passagers 09 - -
Autres - - -

personnes

ORGANISATION ET DEROULEMENT DE L’ENQUETE

aérienne Aéro Service, s’étant apercus que I’avion a destination de Yangadou
n’avait pas atterri, tiennent informé e centre d’information de vol de
PASECNA Brazzaville qui, une heure aprés, va émettre directement un
message de détresse.

Le lundi 21 juin 201 0, les recherches ont abouti la découverte de I’épave et
de ses occupants dans Ia forét dense de Ia Sangha (Nord de Ia République du
Congo) a environ 14 kilométres d’Avima.

Conformément a I’Annexe 13 a la Convention relative a I’Aviation Civile
Internationale et aux dispositions contenues dans les Réglements de
I’Aviation Civile du Congo (RAC), le Ministére des Transports, de I’Aviation

02907/CPIB-MTACMM-CAB du 06 aoit 2010, une commission d’enquéte
technique chargée de mener les investigations relatives 3 ’accident.

En application des dispositions réglementaires, les Représentants accrédités
de la France, du Cameroun, des Etats-Unis d’Amérique et de I’Australie ont
été associés a Penquéte par I’entremise des experts.

La commission d’enquéte technique a procédée 3 la collecte des
renseignements de base nécessaires 3 I’enquéte ainsi qu’il suit :

- larecherche des indices sur le site de I’accident ;

- la maintenance de I’avion ;

la préparation du vol & Yaoundé point de départ de I’avion ;

- ’examen du calculateur (GPS) et du décryptage du CVR en France, au
Bureau d’Enquétes et d’Analyses pour la Sécurité de I’Aviation Civile (BEA),
en accord avec le Procureur de la République pres le Tribunal de Grande
Instance de Ouesso (Chef lieu du Département de Ia Sangha).



1 RENSEIGNEMENTS DE BASE (OS¢
—="9EILNEMENIS DE BASE

1.1 DEROULEMENT DU VOL
=="UULEMENT DU VOL

Deux membres d’équipage (2 PNT) et 9 passagers sont embarqués pour
un départ prévu a 08 heures 00 UTC selon le plan de vol déposé [a veille.

piste aux contréleurs de la circulation aérienne quant a la conformité dy
plan de vol, I’équipage a éte autorisé a rouler et 3 décoller. L’avion a o
décollé a 08 heures 13 minutes uTC. - 3 (W
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La masse maximale autorisée au décollage est de 6,650 tonnes. YR A
\'(, %

S WA

L’équipage, en contact avec la tour de contréle de N’simalen, ay /

décollage, a communiqué les estimé}s suivantg. : =G ‘
e e ‘”w Qv

- Travers TAPEK a 08 heures38 minutes UTC ; LAY b

- Yangadou, destination, a 09 heures 20 minutes UTC,. s '

A 08 heures 30 minutes UTC, I’équipage informe la tour de contréle de
N’simalen que I’avion est stable au niveau de vol 110 et est en contact
avec le CIV de Brazzaville. Le contréleur de service lui demande de
maintenir le niveau 110 et de continuer le vol avec le CIV de Brazzaville.

L’équipage échange avec le CIV de Brazzaville jusqu'a 08 heures 51
minutes.{) TC



Route active enregistrée dang
le caleulatour GRSMAP 496
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1.2 TUES ET BLESSES

1.3 Dommages a l’aéronef
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1.4 AUTRES DOMMAGES

Plusieurs arbres ététés et déracines




14



. ™ y { LA )'Zf\kj u* 3 ; oy )
C/Q AKX \O\"uu\ ‘ . . (,}’\9 |
ol Voo emd o,
ST T

1.5 RENSEIGNEMENTS SUR LE PERSONNEL
2N =VIENTS oUR LE PERSONNEL

1-5-1 Equipage de conduite

L’équipage était composé de deux pilotes.

Le pilote commandant de bord, pilote en fonction, était le chef pilote de Ia
compagnie aérienne Aéro Service.
Pre el J\JLP g (powoesl et ond c,\\"j) A<D den 3y
1-5-1-1 Commandant de bord
- v

Homme, 42 ans -

5 g
- Licence ATPL, obtenue le 27/ 12/ 2007 22
- Qualification de type CASA 212-1 00, obtenue le 02/ 07/ 2007
- Qualification de type BN2, obtenue le 02/ 07/ 2007
- Qualification de type Cessna 404, obtenye le 02/07/ 2007

- Derniére visite d’aptitude medicale de classe 1 effectuse |e 17/05/2010. \JL
Certificat medical valable jusqu’au 31 / 05/ 2011 o

P Sy ;
5 BY L
Expérience : A W _ % ¢ B 7
SRS
- Totale : 5000 heures ' \g &
- Surtype : 1500 heures P A v\ SH-
- Dans les trois derniers mois : 120 heures - ) \o {J'\" \\‘i‘"} N
P =) Aowks N \{: N \\
/ Le pilote effectuait ce trajet pour la premiere fois. *~ C\;\J)K o

) 7‘}(\9;\'\;{ Q {\d? }ﬁ,\v QL )Zg )\”L) ‘a{,lb-%X' :
1-5-1-2 Copilote
Homme, 48 ans

- Licence ATPL, obtenue le 10/ 09/ 2009

- Qualification de type CASA 212-1 00, obtenue le 25/04/2009

- Qualification de type BN2, obtenue le 24/ 03/2009

- Qualification de type Cessna 404, obtenue le 24/ 03/ 2009

- Derniére visite d’aptitude médicale de classe 1 effectuée le 03/ 09/ .
2009. Certificat medical valable jusqu’au 23/ 08/ 2010 avec port de (?\,}m

lunettes obligatoire. S, SY . Y o
0 e e 3500 Do g 0
Uy ¢

R e

Expérience :

- Totale :5850 heures Do )
i gg;?&z t:o1135 dgs:iz'z mois : 106 heures :3 LN \\ WA 3\1 U‘(ﬁ(\r -
LL\ecopilote effectuait aussi ce trajet pour la premiére fois.



1-5-1-3 Antécédents connus sur I’équipage

Nil

1.6 RENSEIGNEMENTS SUR L’AERONEF

1-6-1 Cellule &

Constructeur _
Type CASA 212-100
Numéro de série 151 g
Date de fabrication 1979 |
Immatriculation TN-AFA i
Mise en service 05/07/1979 “'
Certificat de N°1072 délivre par ’ANAC le 06/05/2008, “valable
navigabilité jusqu’au 03/10/2010
Certificat de station N°009-IRB-2008 délivre par ’ANAC le 05/05/2008,
radio valable j jusqu’au 22/06/2010
Certificat de N° 1073 délivrée par ’ANAC le 06/05/2008, valable

limitation de jusqu’au 30/10/2010
nuisance N
Utilisation au 9368 heures de vol et 11034 cycles 1% s K/
17/06/2010 Sad BEIRG
1-6-2 Moteurs < Al CbJ VJW v Yo P —{ é} ’/k
\ /\k , . Q//‘ ‘V"/ \ \ v/
Moteurs Numéro 1 Numéro 2
Numéro de série P22377 P22240
Date de fabrication 20/02/87 17111176
Date d’installation 16/04/07 02/06/09
Temps total de 12137 heures 23minutes 6093 heures 37 minutes
fonctionnement 13862 cycles 77391 cycles
& la date du 17/06/2010 A\
§*’C,
,)( \ K“
1-6-3 Hélices \ V“’\ v e ’1/\\ X M \7 Y
Qe Q (L\"‘ I w\“% NJ& g

Numéro Il
CDA 5188
ND
10/09/06

Numéro de série
Date de fabrication
Date d'installation
Temps total de
fonctionnement

a la date du 17/06/2010

ND
10/09/06

ND

16



Temps total de
fonctionnement depuis | 1732 heures 23 minutes | 1732 heures 23 minutes

RG ala date du
17/06/2010

1-6-4 Masse et centrage

6500 T

L’aéronef a une masse maximale autorisée ay décollage de 6,650 tonnes.

1-6-5 Etat de I’avion au décollage

A l'arrivée, le 18 Juin 2010, a I’aéroport N’simalen de Yaoundé en provenance
de Pointe-Noire, aucune anomalie n’avait été signalée par I’équipage.

L g -
g

I -
(@ Y o

1-6-6 Suivi des opérations de maintenance - \T 2
>

Les trois derniéres visites effectuées sont les suivantes :

- lavisite annuelle (VA), effectuée le 24/04/2009 a 8306H55 - o
- la visite périodique (visite de routine) VP1+2A, effectuée e 01/03/2010
a9207H et 10828 cycles

- lavisite annuelle (VA), effectuée le 28/04/2010 3 9297H13

Toutes ces visites ont Qté réalisées a Pointe Noire dans les ateliers de Ia
compagnie Aéro Service agréés par ’ANAC.

1.6.7 Le systéme de radiocommunications

Le systéme de radiocommunications duy Casa 212-100 comprend les
équipements suivants : ‘

e deux émetteurs/récepteurs : VHF
® un émetteur/récepteur :HF

1.6.7.1 Equipements VHF

Deux systemes identiques de communications VHF sont instaliés et chacun
comprend:

° unémetteur/récepteur situé dans la soute avionique
® une antenne installée sur [a partie supérieure dy fuselage.

17



1.6.7.2 Equipement HF

L’avion est équipé d’un systéme de communications HF qui comprend :

e un émetteur/récepteur situé dans la soute avionique
® une antenne HF,

1-7 CONDITIONS METEOROLOGIQUES
N9 METEOROLOGIQUES

L’équipage de I’avion, effectuant e trajet N’simalen/Yangadou, le 19 juin
2010, qui avait décollé 4 08 heures 13 minutes UTC, n’avait pas demande, Ia
veille dans le cadre de la préparation dudit vol, auprés du Bureay Météo
Principal de Yaoundé—N’simalen, le dossier météo.

Les informations météo du jour relevées 3 I’aéroport de N’simalen se
présentent comme suit -

(Impression des messages du 19/06/2010 4 07 :00 UTC au 19/06/2010 3 11 :00
UTC)
19/06/2010 07 :00 :11
SACM20 FKYS 190700
METAR FKYS 1907002 VRBO1KT 8000 SCT002 BKNO006 22/20 Q1018
BECMG BKNO010=
19/06/2010 07 :30 :11
SACM21 FKYS 190730
METAR FKYS 1907302 35002KT 9999 SCT002 BKNO006 22/20 Q1018
BECMG BKNO010=
19/06/2010 08 :00 :11
SACM20 FKYS 190 800
METAR FKYS 190800z 35002KT 9999 SCT002 BKNO006 23/21 Q1018
BECMG BKNO010=
19/06/2010 08 :30 :11
SACM21 FKYS 190830
METAR FKYS 190830Z 04003KT 020v080 9999 SCT002 BKN006 24/20
Q1018 BECMG BKN016=
19/06/2010 09 :00 :11
SACM20 FKYS 190900
METAR FKYS 1909002 35004KT 320v030 9999 SCT002 BKNO10 24/20
Q1018 BECMG BKN016=
19/06/2010 09 :30 :11
SACM21 FKYS 190930
METAR FKYS 1909302z 01006KT 9999 SCT006 BKNO10 24/20 Q1018
BECMG BKN016=
19/06/2010 10 :00 :11
SACM21 FKYS 1901000
METAR FKYS 19010002 VRBO2KT 9999 SCT006 BKNO10 27/21 Q1018
BECMG BKNO0O16=

18



19/06/2010 10 :30 :14
SACM21 FKYS 191030
METAR FKYS 1910302 VRBO2KT 9999 BKN013 27/120 Q1017 BECMG
BKNO16=
19/06/2010 10 :52:57
SPCM30 FKYS 191052

SPECI FKYS 1910527 VRBO1KT 9999 BKNO016 27/120 Q1017 BECMG
BKNO16=

19/06/2010 10 :53 :46
SPCM30 FKYS 191053

SPECI COR FKYS 1910537 VRBO1KT 9999 BKNO16 27/120 Q1017
NOSIG=

1.8 AIDESALANAVIGATION (A [ 3L wuc, & AN }35&
2T 1M IVIN ) |

Aucune aide a I navigation aérienne n’existe a proximité de la zone du crash.

1.9 TELECOMMUNICATIONS
—===vUMMUNICATIONS

Les transmissions des communications relatives au  vol TN-AFA,

respectivement de Yaoundeé N’simalen et de Brazzaville Maya Maya, sont
jointes en annexe.

1.9.1 Echanges avec les centres ATS

L’équipage du TN-AFA est resté en contact respectivement avec Ila Tour de
controéle de Yaoundé N’simalen entre 07 h 41’38 UTC et 08h31'22” uTtc
puis avec le Centre de Contréle de Brazzaville de 08h 28’30” UTC a 08 h
51°01”’ UTC.

1.9.2 Coordination entre les centres ATS
~===—1ation entre les centres ATS

Il N’y a pas eu de coordination de trafic pour ce vol entre le centre ATS de
Yaoundé/N’simalen et celui de Brazzaville/Maya Maya.

1.10 RENSEIGNEMENTS SUR L’AERODROME
=2~ =WENTS SUR L’AERODROME

17H30 minutes.

Voir dérogation : n° 2255/ANACI/DG/DBA duy 15/06/2010.

{'\; e \ TSV F WL j“\u{ -
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& .
1.11 ENREGISTREUR DE BORD
=—n=I0 IREUR DE BORD

Le Casa C212-1 00, est équipé d’un enregistreur de communications (cockpit
voice recorder) de marque Collins 642 C1, numéro de type : 522-4057-009,

sur bande magneétique, capable de restituer au moins les trente dernieres
minutes d’enregistrement.

Le décryptage de I’enregistreur a ey lieu au Bureau d’Enquétes et d’Analyses
pour la Sécurité de I’Aviation Civile (BEA) au Bourget (France).

Les travaux d’ouverture et de lecture ont éte réalisés suivant les procédures
du BEA etdu Fabricant. - oo *M Yo LJT e LNV

1.12 RENSEIGNEMENTS SUR L’EPAVE ET SUR L’IMPACT
2SR LEPAVE ET SUR L’ IMPACT

z

20



Le méme jour, a 12H30 mn UTC, un des hélicoptéres a localisé I’épave de
I’aéronef et aux environs de 15 HO0 mn UTC, un autre hélicoptére fera
descendre, par hélitreuillage, les secouristes au lieu de I’épave ; les neufs (9)
pPassagers et les deux (2) membres d’équipage étaient retrouvés morts.

1.12.2 Transferts des corps.

cette opération, les onze (11) corps ont été transférées 3 Brazzaville, le R

25/06/2010, en passant par Ouesso. o
S P
1.12.3 Analyse de I’épave \ 4
, &
L’aéronef a été completement détruit. 'y \<‘ S
(Voir photos) " Y X5 ¥

1.12.4 Synthése de I’examen visuel. ﬂ’/’ e” = 95\1\
\J W
" / | ﬂ\\\j\/#f

1.13 RENSEIGNEMENTS MEDICAUX ET PATHOLOGIQUES ‘“{; rS \X

| o |

Voir les résultats dy médecin légiste. g,\‘ oS sle euo &N -
cottn Nlowf= g (PERe A Sl ey SC§§.Q‘Z(?; ‘356’}‘5 <
éq

Y I

O N‘y" 9 ¢ a0- b AS W Jﬁ&é\pi\‘l\ :3\
114 INCENDIE  «° sy [, ‘\j‘f’f*’gwrs\'w g
- '“ 'W&QL

< N oY,

L’épave retrouvée, ne présente aucun indice d’incendie ou d’explosion.

1.15 QUESTIONS RELATIVES A LA SURVIE DES OCCUPANTS
- ———+=2ALASURVIE DES OCCUPANTS

survie.
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1.16 ESSAIS ET RECHERCHES SOV g7 X
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Le premier contact, entre I’avion et |e centre d’information de vol (CIV) de
’ASECNA Brazzaville, a eu liey a 08h29 UTC ; 'avion se trouvant encore dans

UTC, contact au cours duquel, il était question que I’avion rappelle le CIv
vingt (20) minutes plus tard.

L’information sur |a disparition de I’avion a été gérée par les Autorités de
I’Aviation Civile Congolaise vers 14 heures UTC.

C’est le 20/06/2010 qu’une opération de recherche et sauvetage a été
déclenchée.

Lazone de recherche a été initialement définie 3 partir de la route que I’avion
devait suivre pour se rendre a Yangadou via Avima.

Voir manuel d’exploitation de I3 compagnie aérienne Aéro Service.

1.18 RENSEIGNEMENTS SUPPLEMENTAIRES - \% YM a ?@’Y\Q% fechs u‘L@D
ARl ) ’

Voir différents rapports et témoignages joints en annexe au présent rapport.

2 - PREMIERS FAITS ETABLIS
——=MIERo FAITS ETABLIS

Sur la base des premiers éléments rassemblés au cours de I’enquéte, les faits
suivants ont été établis :

1-  I’équipage détenait des licences et qualifications valides, requis
pour effectuer le vol ;

2-  suite a I’indisponibilité du copilote programmeé (décés de sa fille), un
autre copilote a fait le vol ;

3- Pavion avait un certificat d’immatriculation, un certificat de
navigabilité, un certificat de limitation de nuisances et un certificat
d’exploitation de Pinstallation radio/bord en état de validité ;

4- lavion était entretenu, conformément a la réglementation et au

manuel d’entretien, dans Iatelier de Ia Compagnie Aéro Service sis a
Pointe-Noire (Atelier agréeé par ’ANAC) ;

22



10-

11-

12-

13-

14-

15-

> 16-

17-

18

aucune défaillance technique n’avait éte sighalée par I’équipage
aprés le vol Pointe-Noire (Aéroport A NETO)/Yaounde (Aéroport
N’simalen) ;

probléme technique connuy ;

aucun probléme n’avait été signalé par I’équipage au centre de
contréle de Yaoundé (N’simalen) ou par le CIV de I’aéroport de
Maya Maya (Brazzaville) ; I

aucun message de détresse n’a été recu par les centres de contréle
environnants ou par d’autres avions ;

le dernier échange, entre I’équipage et le centre ATS de YAOUNDE
N’simalen, a eu lieu & 08h31°22” UTC ;

le dernier contact radio avec le centre de gqngéle de Brazzaville
Maya Maya a eu lieu 3 08h55’01”’ UTC; “\Q) il
— N

CON iD\C
il N’y a pas eu de transfert de responsabilités du vol entre les
centres de contrale de Yaoundé et de Brazzaville ;

‘\ 1£t0 \LW&

a 08h31°22”, I’équipage confirme au centre ATS de§ N’simalen, qu’il
est en contact avec Brazzaville L (\My\ (\1,\,’ -

I’équipage n’avait pas demandé ni retiré aupres du Bureau Météo
Principal de Yaoundé N’simalen, le dossier météo concernant le vol 1

la situation météorologique de la zone indiquait un plafond bas entre
08h30°11” et 09h30°11” UTC ;

entre 15h et16h UTC, les messages de détresse ont été émis par
les centres de controle de Brazzaville Maya Maya et de Yaoundé
N’simalen.

I’épave, les corps des 09 Passagers et des deux membres
d’équipage ont été trouvés le 21/06/2010 vers 12h30’ UTC;

I’avion est complétement détruit et tous les occupants morts ;

une autopsie des corps a été faite a Brazzaville x
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19- Penregistreur de communications (CVR) et le GPS ont été récupérés
par I'équipe d’enquéteurs ;

20- le décryptage du CVR et ’examen du GPS ont été faits au Bourget,
en France par le BEA :

21- I’examen visuel des photos des différents éléments de I’avion prises
sur le lieu du crash montre que [|’aéronef n’a pas explosé en vol et
qu’il ’y a pas eu d’incendie ;

22- I’examen des photos des moteurs et des hélices montrent qu’ils

étaient en puissance.'\{}u WAL Mook R &u{\;\g\f&) )

Analyse
Conclusion
Recommandations
Appendice
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