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AVERTISSEMENT



SYNOPSIS

RENSEIGNEMENTS GENERAUX

Date et heure de I'incident 06 juillet 2014 & 7h03

Lieu de I'incident . Tarmac de I'aéroport de
Pointe-Noire.

Aéronef :  Boeing 737-300, TN-A[Z

Propriétaire de I'aéronef . Trans Air Congo

Exploitant . Trans Air Congo

Nota bene . Toutes les heures, dans ce rapport,

sont exprimées en UTC.

RESUME ET NATURE DE L'INCIDENT

Le 06 juillet 2014 & /h03, I'aéronef de Mmarque et type B737-300,
immatriculé TN-AIZ, exploité par Trans Air Congo heurte la cléture
grillagée qui protége I'aire des fravaux de construction du deuxiéme
module de I'aérogare de I'aéroport de Pointe-Noire.

Cet incident est survenu lors du remorquage de cet aéronef par un
fracteur de Congo Handling. L'incident est arrivé d la fin de la phase
de tractage avant celle du push back qui etait prévu pour placer
I'avion au parking & I'endroit indiqué par Trans Air Congo. En
effet, aprés la fin de Ig Phase de tractage et avant le push back, le
tfracteur a été momentanément détaché de |q barre de fractage
Pour changer de direction. C'est en ce moment I que I'avion s'est
déplacé tout seul et g finj SQ Course contre la cldture de protection
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CONSEQUENCES

I'n'y a ey Qucune victime et I'avion g subi des dommages de
structure.

- le tarmac ge I'aéroport ge Pointe-Noire i
- l'aspect extérieur de I'avion :
- I'état fechnique de I'avion ;

- la pPréparation et la conduite gy rémorquage dans $a phase de
fractage et sq Phase (non réalisé) du Push back :

1. RENSEIGNEMENTS DE BASE

1.1 Déroulement de I'enquéte



Poin’re-Noire.

1. 2. Tués et blessés

1.3. Dommages ¢ I'aéronef

L'aéronef g sSubi des dommages de structure qu contact avec |g
Cloture grillagée. || g aussi perdu e tube pitot coté gauche ainsi que
la sonde TAT probe (TAT probe). Le remplacement de ces deux
equipements s’cccompognerq d'une réparation de Circuits respectifs
d cause de I'importance des dommages subis.

1.4, Renseignements sur le conducteyr de tracteur
Homme : 29 gns

Documents présentés -

- Attestation Pour la conduite des matériels aeroportuaires délivrée
le 19 décembre 2011 par IFMA (Roissy France) ;

- Attestation Pour le guidage avion/gestes conventionnels délivrée
le 12 mai 2014 PariFMA (Roissy France) ;



- Aftestation Pour la  ligison interphone sol/bord en francais
délivrée le 12 Mai 2014 par IFMA (Roissy France).

Expérience sur I'aéroport de Pointe-Noire : 4 ans
Antécédents sur Je conducteur : Nj|

1.5. Renseignements sur le mécanicien ¢ bord de I'avion
Homme : 41 gng

Document présenté :

valable jusqu'au 08 Octobre 2014, Lq licence aq été délivrée par

équivalence g g licence TMA Péruvienne n°3704 délivriée |e 17 ao0t
2011 au Pérovu.

Expérience chey TAC : 4 ans
Antécédents sur le mécanicien A bord : Nil

1.6. Etat de I'avion avant le remorquage :

L'avion était en bon état de vol avant le rémorquage. Squf quelques
remarques :

- APU: OFF:
- Pression hydraulique systeme B : zéro -
- Accumulateur de freins : non fconvenoblemen’r gonflé.

Pendant le tfractage : communication sol/bord COFF,

Il. CONDITIONS METEOROLOGIQUES

Les conditions méféorologiques étaient bonnes visiblement pour
effectuer un remorquage,

M. RENSEIGNEMENTS SUR LE TARMAC



Iv. RENSEIGNEMENTS SUR LES ORGANISMES DE GESTION

MTACMM - Ministére des Transports, de I’ Aviation Civile et de |q Marine
Marchande.

ASECNA : Agence Pour la Sécurité de la Navigation Aérienne en
Afrique et & Madagascar.

BEA : Burequ des Enquétes et des Accidents d’aviation Civile de |qg
République qu Congo.

AERCO : Aéroports dy Congo. Gestionnaire des Qéroports concédés
du Congo : Brazzaville, Pointe-Noire et Ollombo

Congo Hcmdh’ng . Organisme chargé de I'assistance des CoOmMpagnies
Qériennes dans les escales,

V. CONCLUSION

Sur la base des renseignements recueillis au cours de I'enquéte, [eg
faits suivants ont eté étapls -

1. De I'avion
1.1. L’avion était en étqt de vol avant Je fractage.

1.2. l'avion g subi des dommages pPendant |e réemorquage.

2. Du Conducteyr du tracteyr

3. Du mécanicien d bord de I'avion

3.1. Le Mecanicien est qualifié sur le Boeing B737-300.

3.2. Le Meécanicien est bien renseigné sur les gestes conventionnels.
4. De lg Préparation qu réemorquage

4.1. Préparation qu remorquage



Avion :

- APU OFF,
- Communication sol/bord OFF

Mmanceuvre :
- linclindison de Iqg Partie du tarmac oy s'effectuait Ig Manoceuvre.

Fait & Brazzaville, |e 25 juillet 2014

Le Directeur

Firmin TAT] SONA



' Nawre: EXCURSION PARKIN G

date et Heure O ez | 2044 A | O3
: Lieu: PAQK&NG
N°duvol: |
Immatriculation : TNLA 1 Z
' .I‘ype d’appareil : "RI37F -200
Régime du Vo1 : -
: Natur_:: duvol: -~

| Aérodrome de départ ; -

- Nombre de destination : » ; |
Nombre d’équipage : . -
| Nombre passagers : .-

Nom du Commandant de borg
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